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1. Anlass und Zweck der Planung

Gerauscheinwirkungen sind fast tiberall und standig prasent. Die daraus resultierende Larmbelastung
hat sich zu einem nahezu flachendeckenden Umweltproblem etabliert. Nach Schatzung des Umwelt-
bundesamtes leiden etwa 13 Millionen Bundesbiirger unter Larm. Insbesondere Verkehrslarm ist
Hauptursache flachenhafter und teils sogar die Gesundheit gefidhrdender Belastungen. Neben der
nationalen Gesetzgebung zum Schutz gegen Larm werden auch auf EU-Ebene Anstrengungen unter-
nommen, die Larmbelastung der Bevolkerung langfristig zu vermindern. Insbesondere die europai-
sche Richtlinie 2002/49/EG (Umgebungslarmrichtlinie) ist dafir maRgeblich. Nach dieser Vorschrift
sind mittels Larmkarten die Gerdauschbelastungen an Hauptlarmquellen zu dokumentieren und mogli-
che MinderungsmaRnahmen in Ldarmaktionspldnen zusammenzustellen mit dem Ziel, bestehende
Larmbelastungen zu vermeiden bzw. auf ein gesundheitsvertrdgliches MalR zu mindern (siehe Kap. 2).
Mit den darin festgelegten MaRnahmen sollen die Larmbelastung langfristig gesenkt, Brennpunkte
entscharft und bislang ruhige Gebiete vor einer weiteren Verlarmung geschiitzt werden. Weil sowohl
Larmkartierung als auch Larmaktionspldne alle fiinf Jahre zu aktualisieren sind, handelt es sich um
einen dynamischen Prozess bei der Auseinandersetzung und Bekdmpfung der lokalen Larmsituation.!

2. rechtliche Grundlagen

Die EU hat es sich zum Ziel gesetzt, schadliche Auswirkungen und Beldstigungen durch Umgebungs-
l[arm zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder diese zu mindern. Dazu wurde im Jahr 2002 die ,,Richtli-
nie 2002/49/EG uber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm” (Umgebungslarmrichtli-
nie) erlassen. Diese Richtlinie ist mit den §§ 47a bis 47f Bundes-Immissionsschutzgesetz und in der
34. Verordnung zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Verordnung lber die Larmkartierung) in deut-
sches Recht umgesetzt worden. Die Umgebungslarmrichtlinie schreibt vor,

e dass die Larmbelastung in Ballungsrdumen und im Einwirkbereich von definierten Haupt-
larmquellen nach europaweit einheitlichen Methoden zu ermitteln und in Larmkarten darzu-
stellen ist (an HauptverkehrsstraBen, an Haupteisenbahnstrecken sowie in der Umgebung
von GroRflughafen),

e dass die Offentlichkeit iber die Belastungen und die Auswirkungen informiert wird und

dass auf der Grundlage der Larmkarten Larmaktionspldne aufzustellen sind. Diese Aktionspldne ha-
ben das Ziel, die Lairmbelastungen langfristig zu vermindern bzw. einen weiteren Anstieg der Belas-
tung zu verhindern.?

Die Pflicht zur Erstellung von Larmkarten bestand erstmals im Jahr 2007. Seit 2012 sind jeweils bis
zum 30. Juni des maRgeblichen Jahres Larmkarten fir Ballungsrdume ab 100.000 Einwohnern, Haupt-
verkehrsstraRen ab 3 Millionen Kfz/Jahr und Haupteisenbahnstrecken ab 30.000 Ziigen/Jahr sowie
Grof¥flughafen mit mehr als 50.000 Flugbewegungen pro Jahr zu erstellen. Basierend auf diesem Ter-
min erfolgt eine Wiederholung und Aktualisierung der Kartierung im fiinf-Jahres-Rhythmus.

Die jungste Larmkartierung (4. Stufe) fand 2022 statt. Daraufhin besteht fiir alle Gemeinden, deren
Gemeindegebiet im Einwirkbereich der im Rahmen der Larmkartierung 2022 erfassten Hauptlarm-
quellen liegen, die Verpflichtung zur Erarbeitung eins Larmaktionsplans. Im Rahmen der 3. Stufe der
Larmkartierung hat die Stadt FIoha im Jahr 2018 einen Larmaktionsplan ohne MalRnahmen (verein-
fachter LAP) erarbeitet, welcher am 28.06.2018 durch den Stadtrat beschlossen wurde. Dieser wird
nunmehr mit den vorliegenden Larmdaten aktualisiert.

L Rink, Herold (LfULG): Hinweise fiir die Lirmaktionsplanung; Informationsbroschiire fiir Stidte und Gemeinden
(2013)
2 LfULG: Hinweise fiir die Lirmkartierung 2023



Der per Gremienbeschluss zu verabschiedende aktualisierte Larmaktionsplan ist dem Landesamt fir
Umwelt, Landwirtschaft und Geologie (LfFULG) spatestens bis zum Berichtstermin 18. Juli 2024 anhand
eines entsprechenden Berichterstattungsformular mit den laut Anhang V der Umgebungslarmrichtli-
nie geforderten Mindestinhalten zu ibermitteln.

3. fachliche Grundlagen / Anderungen

Bis zum 30.06.2022 erfolgte nunmehr die 4. Stufe der Larmkartierung. Im Freistaat Sachsen lag die
Zustandigkeit daflir beim LfULG (ausgenommen waren die Stadte Chemnitz, Leipzig, Dresden und
Zwickau mit eigener Baulast flir Bundes- und StaatsstraBen). Insgesamt wurden rund 1.460 Kilometer
HauptverkehrsstralRe auRRerhalb der Ballungsrdume erfasst. Zur Ermittlung der Larmbelastung wurde
die Hohe der Gerduschbelastung berechnet und in Lirmkarten visualisiert. Ergdnzend dazu wurde die
Anzahl der in den jeweiligen Pegelbereichen betroffenen Einwohner ermittelt und aufsummiert je
Gemeinde veroffentlicht. Ebenso publiziert wurden weitere statistische Informationen zur Belas-
tungssituation innerhalb der Gemeinde. Die Ergebnisse der Larmkartierung stehen seit Januar 2023
im Internet-Kartendienst des LFULG unter dem Link https://www.umwelt.sachsen.de/karten-und-gis-
daten-zum-fachthema-larm-6374.htm jedermann zur Verfligung.

Die Larmkartierung 2022 wurde dabei erstmals mit der europaweit einheitlichen Berechnungsvor-
schrift »CNOSSOS-EU« erarbeitet. Aufgrund von Anpassungen in der Gerduschcharakteristik der
Larmquellen (z.B. Beriicksichtigung aktueller Antriebe) und auf dem Ausbreitungsweg (Rechnung in
Frequenzbindern, Reflexionen, Bodendampfung) weichen die Ergebnisse gegeniiber den bisherigen
Resultaten ab. Die groRten Unterschiede treten jedoch bei der Ermittlung der larmbetroffenen Bevol-
kerung auf. Hier wurde die bisher giiltige nationale Berechnungsmethode grundlegend gedndert.
Wahrend zur Ermittlung der in einem Gebaude larmbetroffenen Einwohner bislang seine Einwohner
ringsum auf alle Fassaden verteilt wurden (d.h. lauteren und auch leiseren Fassaden zugeordnet wa-
ren) schreibt die neue Methode vor, alle Einwohner den 50% lautesten Fassadenanteilen zuzuordnen.
Dies fihrt selbst bei unveranderten Immissionspegeln zu einer um 50-70% hoheren Larmbetroffen-
heit. Fazit ist, dass dadurch die aus den frilheren und jetzigen Kartierungsrunden ermittelten Larm-
betroffenheiten nicht mehr miteinander vergleichbar sind.?

4. Larmaktionsplanung gemaR § 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz

Die 6stlich von Chemnitz gelegene Grof3e Kreisstadt FI6ha liegt im Landkreis Mittelsachsen des Frei-
staates Sachsen. Als ehemals industriell gepragte Kleinstadt befindet sich FIoha im Verdichtungsraum
des Oberzentrums Chemnitz. Angrenzende Orte sind Frankenberg, Oederan, Augustusburg und Nie-
derwiesa. Zum 30.06.2023 lebten 10.455 Einwohner in FI6ha. Die Gesamtflache der Stadt betragt seit
der freiwilligen Eingliederung des Ortsteiles Falkenau im Jahr 2011 rund 27,76 km?2. Historisch bedingt
ist die Stadt FI6ha aus vier einzelnen Dorfern (FI6ha, Glickelsberg, Plaue und Bernsdorf), ohne die
Moglichkeit der Ausbildung einer Stadtmitte, zusammengewachsen.

4.1 Larmkartierung 2022

4.1.1 Ausgangssituation

Die fiir die Larmaktionsplanung maRgeblichen Hauptlarmquellen sind in Floha der StraBenverkehrs-
und der Schienenlarm. Fluglarm, gewerblicher Larm und weitere Larmquellen sind nicht vorhanden
(keine Flugplatze in der ndaheren Umgebung, Gewerbe Uberwiegend in Gewerbegebieten bzw. ge-
werblich gepragte Gebiete).

StraBBenverkehrslarm
Durch das Stadtgebiet von Fl6ha verlaufen zwei BundesstraRen: B 173 (Chemnitzer Str./Dresdner
StraRe) und B 180 (Augustusburger StralRe Richtung Erdmannsdorf) sowie der seit 2012 freigegebene

3 https://www.umwelt.sachsen.de/umgebungslarmrichtlinie-6380.html (19.06.2023)
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Teil der neugebauten B 173n (1. BA), in dessen Folge sich die Verkehrsbelegung der Ortsdurchfahrt
Richtung Augustusburg deutlich verringert hat. So war in FI6ha die B 173 auf einer Lange von rd. 5 km
kartierungspflichtig, beginnend von der Landbriicke im Westen des Stadtgebietes bis zum 0stlich ge-
legenen Ortsteil Falkenau (Abzweig E.-Thilmann-Strake).* An der gesamten Strecke entlang befinden
sich Wohn- und gewerblich genutzte Bauten. Insbesondere der innerortliche Bereich der Dresdner
Stralle ist von Wohngebauden bis direkt an den StralRenrand gepragt. Im Kreuzungsbereich mit der
Augustusburger StralRe befindet sich der Standort der Grundschule Friedrich Schiller.

Schienenlarm

In Verantwortung des Eisenbahn-Bundesamtes (EBA) wurde dariber hinaus die Lirmimmissionen von
rund 580 km Haupteisenbahnstrecke in Sachsen untersucht. MaRgeblich fir die Kartierungspflicht ist
die Uberschreitung der Mengenschwelle von mehr als 30.000 Zugfahrten pro Jahr.> Die Ergebnisse
der Umgebungslarmkartierung an Schienenwegen von Eisenbahnen des Bundes Runde 4 liegen seit
Ende Juni 2022 vor.

Uber die Internetseite http://www.eba.bund.de/kartendienst kénnen die errechneten Ergebnisse
abgerufen werden. Dariber hinaus gibt es Informationen zu der Anzahl der Zugfahrten (nach Ver-
kehrskategorie und pro Jahr) sowie Statistiken fiir jede betroffene Gemeinde. Darin enthalten sind
zum Beispiel Angaben zu der Anzahl belasteter Einwohnerinnen und Einwohner sowie betroffener
Schulen u. a..

Die Strecke Chemnitz-Fl6ha als Teil der Sachsen-Franken-Magistrale weist mehr als 70.000 Zugbewe-
gungen pro Jahr auf.® Dabei verl3uft die Strecke mitten durch die Stadt mit Bahnhof in zentraler Lage.
Der kartierungspflichtige Teil der Strecke bemisst sich (bis zur Gemarkungsgrenze Niederwiesa) auf
eine Linge von rd. 2,25 km.” Im Ortsteil Falkenau erfolgte keine Lirmkartierung.

Die Erarbeitung des Larmaktionsplanes an Haupteisenbahnstrecken erfolgt ebenfalls durch das EBA.
Der Larmaktionsplan der Runde 4 wurde am 20. November 2023 in einer Entwurfsfassung auf der
Internetseite des EBA verdffentlicht (Themenseite Lirm an Schienenwegen). Die Offentlichkeit hatte
bis 02.01.2024 Gelegenheit zur Einsicht in den Entwurf des LAP und zur Abgabe einer Stellungnahme.
Deshalb werden die Ergebnisse der Larmkartierung an Schienenstrecken im LAP von Floha lediglich
informatorisch aufgefiihrt.

4 .....dass der 8stliche Abschnitt der B173 ab der S 237 in Richtung Oederan aufgrund riickldufigem Verkehrs-
aufkommen das Mengenkriterium fir die Pflicht zur Larmkartierung nicht mehr erfillt. Dieser Teil wurde ledig-
lich freiwillig in der Kartierung belassen.” (Rink, LFULG: E-Mail vom 20.04.2023)

> LfULG: Hinweise fiir die Strategische Lirmkartierung (Anlage 6)

6 Vgl. https://www.geoportal.eisenbahn-bundesamt.de/ (20.12.2023)

7 Die weiter nach Osten fiihrenden Strecken weisen weniger als 30.000 Zugbewegungen pro Jahr auf.

5



http://www.eba.bund.de/kartendienst
https://www.geoportal.eisenbahn-bundesamt.de/?lang=de&topic=ulr_r4&bgLayer=sgx_geodatenzentrum_de_web_grau_EU_EPSG_25832_TOPPLUS&catalogNodes=15,11,12,10,13&E=786512.08&N=5641490.29&zoom=15&layers=bdbef4809b3c7b88d06ec0eb32e5c09f&layers_opacity=a98496575360de2ba0217b22c4c5da62

Abbildung 1: kartierungspflichtige Hauptverkehrsstrafe in FI6ha®
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8 https://www.umwelt.sachsen.de/umwelt/infosysteme/ida/.... (29.11.2023)
9 https://www.geoportal.eisenbahn-bundesamt.de (23.10.2023)
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4.1.2 Ergebnisse und Bewertung

StraBenverkehrslarm

Aus den Larmkarten ist die Héhe der Gerduschbelastung im Einwirkbereich der untersuchten Haupt-
larmquellen ersichtlich. Durch unterschiedliche farbliche Darstellung der verlarmten Flache ist die
Hohe der Belastung, unterteilt in Pegelklassen von je 5 Dezibel, gekennzeichnet. Die Farbzuordnung
ist einheitlich festgelegt und in der Legende der Larmkarte dargestellt. Ist ein Gebiet nicht farbig hin-
terlegt, so liegen die Gerduscheinwirkungen dort unterhalb der fiir die Larmkartierung relevanten
Pegelgrenzen von 55 dB(A) fir den 24 Stunden-Pegel LDEN oder 50 dB(A) fiir den Nachtlarmpegel
LNIGHT. Die angegebenen Werte wurden, so sehen es die fiir die Ldrmkartierung geltenden Berech-
nungsmethoden vor, fiir eine Hohe von 4 Metern (iber dem Erdboden bestimmt. Das bedeutet, dass
insbesondere in mehrgeschossigen Gebduden nahe einer Schallquelle in den anderen Etagen auch
abweichende Pegelwerte anliegen kdnnen, als in den Larmkarten dargestellt.

Die zur Kennzeichnung der Larmbelastung in den Strategischen Larmkarten zu verwendenden GréRen
sind in der EU-Umgebungslarmrichtlinie definiert. Es handelt sich um den 24-Stunden Tag-Abend-
Nacht-Larmindex LDEN (DEN = Day/Evening/Night) und um den Nachtldrmindex LNIGHT. Diese Lér-
mindizes werden auf Basis einer Vielzahl von EingangsgroRen, die die Situation vor Ort moglichst
realitdatsnah abbilden, rechnerisch ermittelt. Hierzu wurden durch den Gesetzgeber spezielle, euro-
paweit einheitlich anzuwendende Berechnungsmethoden eingefiihrt. LDEN und LNIGHT, angegeben
in dB(A) (Dezibel, A-bewertet), quantifizieren die mittlere durchschnittliche Belastung liber ein Jahr.

Als Beurteilungszeitrdume sind in Deutschland ,Tag” (06.00 bis 18.00 Uhr), ,,Abend” (18.00 bis 22.00
Uhr) und ,,Nacht” (22.00 bis 06.00 Uhr) festgelegt. Bei dem Tag-Abend-Nacht-Ldrmindex LDEN han-
delt es sich um einen 24- Stunden-Mittelwert.°

Zentrale Grundlage fir die Bewertung der Larmsituation ist die Priifung, ob relevanter Umgebungs-
larm auf bewohnte Gebiete einwirkt und in welchem Mal3e er dort Belastungen verursacht.

Lage der Hauptlarmquellen mit den zugehorigen Larmkarten:

Grundsétzlich gibt es im Hinblick auf die Hauptldrmquellen gegeniiber 2017 keine Anderung. Larm-
schwerpunkte befinden sich nach wie vor entlang der Chemnitzer StraRe / Dresdner StraRe sowie in
abgeschwéachter Form im Ortsteil Falkenau im Kurvenbereich zwischen Ernst-Thialmann-StraBe und
Einmindung Gustav-Haubold-Siedlung an bestimmten einengenden Strallenrdumen bzw. an Kreu-
zungsbereichen mit Ampelregelung und haufigen Anfahrgerduschen. Dort erreicht der Larmpegel bis
zu 74 db(A) tags und bis zu 64 db(A) nachts (siehe auch Abbildungen auf Seite 8 und Tabelle 1). Auch
anhand der Hot Spot Analyse sind die beschriebenen Larmschwerpunkte identifizierbar (siehe Abbil-
dungen auf Seite 9). Davon betroffen sind hauptsachlich 2- bis 3-geschossige Wohngebaude unmit-
telbar an der Dresdner Straf3e sowie die Grundschule Friedrich Schiller als besonders schiitzenswertes
Objekt.

Ein hoher Larmpegel bis 74 db(A) tags ist auch im weiteren Verlauf der Dresdner Stralle zwischen
Floha und dem Ortsteil Falkenau zu verzeichnen. Jedoch trifft der Larm hier auf unbewohntes Gebiet.

Die Larmkarten fiir die Stadt FI6ha sind in den Anlagen 1 bis 5 zur Ubersicht dargestellt. In der Anlage
6 findet sich eine Hilfestellung zur Interpretation der Ergebnisse der Larmkartierung im Internet Kar-
tendienst des LfULG. Die Ergebnisse der Larmkartierung (4. Stufe) konnen auch (iber den interaktiven
Kartenservice IDA mittels der Themenseite des LfULG https://luis.sachsen.de oder per Direktlink un-
ter https://www.umwelt.sachsen.de/umwelt/infosysteme/ida eingesehen werden. Dariiber hinaus
bietet die Webseite des Freistaates Sachsen / Fachbereich Ldrm Informationen zu den Auswirkungen
und zum Larmschutz (https://www.umwelt.sachsen.de/larm-6491.html).

10 LfULG: Hinweise fiir die Strategische Lirmkartierung (Anlage 6)
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Abbildung 3: Strafsen Schallpegel LDEN (24h)
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Abbildung 4: StrafSen Schallpegel Ln nachts (22-6 Uhr)
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Abbildung 5:Hot Spot Analyse Gesamtstadt
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Abbildung 6: Lirmschwerpunkt Dresdner Strafse/Augustusburger StrafSe (Hot Spot Analyse)
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Abbildung 7: Lirmschwerpunkt Kreuzungsbereich B 173 / Augustusburger StrafSe
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Die Larmbelastungen werden jeweils iber die gesamten 24 Stunden eines Tages und gesondert fir
die Nacht bestimmt. Zur Vergleichbarkeit der Ergebnisse werden EU-weit einheitliche KenngroRen
verwendet, sogenannte Larmindizes. Es gibt den Tag-Abend-Nacht-Ldrmindex (Loen) und den Nacht-
larmindex (Lnignt). Die flaichenhafte grafische Darstellung der Larmbelastung erfolgt mit Hilfe von far-
bigen Isophonen-Bandern. Sie werden in 5 dB(A)-Pegelklassen unterteilt und farblich dargestellt.

Die Larmkarten des Eisenbahnbundesamtes fiir die Stadt FI6ha sind in den Anlagen 7 und 8 zur Uber-
sicht dargestellt. Auszugsweise sind die Ergebnisse der Larmkartierung in den Abbildungen 8 und 9

dargestellt.

Der interaktive Kartendienst des Eisenbahnbundesamtes mit den Ergebnissen der Larmkartierung (4.
Stufe) ist im GeoPortal.EBA unter: https://geoportal.eisenbahn-bundesamt.de/ auffindbar.

Abbildung 8: Ldrmindex Tag-Abend-Nacht (LDEN)
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Abbildung 9: Ldrmindex Nacht (LNight)
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AusmalR der Lirmbetroffenheiti!

StraBenverkehrslarm

Weiterhin wird zur Bewertung die Zahl der betroffenen Bewohner in den verlarmten Bereichen beno-
tigt. Nachstehend sind die in der Larmkartierung ermittelten Daten zur Betroffenheit zusammenfas-
send dargestellt (Pflichtnetz).

Tabelle 1: Angaben liber die geschdtzte Zahl der betroffenen Menschen in den Isophonenbdndern an Hauptverkehrsstraf3en

Loen [dB(A)] >55-59 >60-64 | >65-69 | >70-74 >75
Anzahl 250 91 88 55 0
LnigHt [dB(A] >45-50 | >50-54 | >55-59 | >60-64 | >65-69 | >70

Anzahl 304 108 86 64 0 0

Tabelle 2: Angaben liber ldrmbelastete Flcchen sowie liber die geschétzte Zahl der Schulen und Krankenhduser im kartieren
Gebiet

Loen [dB(A)] >55 > 65 >75
Flaiche/km? 0,953928 0,241704 0,016
Schulgebidude/Anzahl 2 2 0
Krankenhausgebiude/Anzahl 0 0 0

11 Zur Ermittlung der Lirmbetroffenheiten siehe Anlage 6
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Tabelle 3: Angaben zur geschdtzten Zahl der gesundheitsschédlichen Auswirkungen und Beldstigungen

Angaben zur geschatzten Zahl der gesundheitsschadlichen Auswirkungen und Beldstigungen

Falle  ischami- | Fille  starker | Falle starker
scher Herz- | Beldstigung Schlafstorung
krankheiten

Anzahl 0 85 28

Tabelle 4: Zusammenfassung der Daten aus den Ldrmkarten (Anzahl der Betroffenen)

Anzahl der Personen, die in dem vom Larmaktionsplan erfassten Gebiet...

... einer Larmbelastung ab 55 dB(A) Loen durch Larm von HauptverkehrsstralRen ausgesetzt 484
sind:

.. einer Larmbelastung ab 50 dB(A) Lnight durch Ldrm von HauptverkehrsstraBen ausge- 258
setzt sind:

... einer potenziell gesundheitsgefdhrdenden Larmbelastung ab 65 dB(A) Lpen durch Larm 143
von HauptverkehrsstraRen ausgesetzt sind:

... einer potenziell gesundheitsgefahrdenden Larmbelastung ab 55 dB(A) Lnight durch Larm 150
von HauptverkehrsstraBen ausgesetzt sind:

Die oben aufgefiihrte Werte gelten fiir das Kartierungspflichtnetz, d. h. von der Landbriicke bis zur
Einmiindung S 237 im Ortsteil Falkenau?. Um dennoch die Zahl der durch StraRenlirm betroffenen
Personen im Ortsteil Falkenau entlang der B 173 darzustellen, wurden die entsprechende Angaben
nachtraglich vom LfULG abgefordert. Wie Tabelle 5 zu entnehmen ist, sind im Ortsteil Falkenau 14
Personen ganztdgig und 16 Personen nachts einer potenziell gesundheitsgefadhrdenden Larmbelas-
tung ausgesetzt.

Tabelle 5: Betroffenheiten untergliedert nach Pflichtnetz und Pflicht- und Zusatznetz

Betroffene L_DEN (24-Stunden)

in dB(A) Betroffene L_Night (Nacht) in dB (A)

Gemeinde

Lden | Lden | Lden [Lden | Lden |Lnight|Lnight|Lnight | Lnight | Lnight [ Lnight
55- |60- |65- |70-

59 64 69 24 Ab75 [ 45-49 | 50-54 | 55-59 [ 60-64 |65-69 |ab70

B173 -

Pflicht 250 91| 88 55 304| 108 86

5237

B173 -
gesamt

277| 116 101 56 294 135( 102

Betroffene
in Falken- 27 25 13 1 0 -10 27 16 0 0 0

au

Es ist medizinisch belegt, dass dauerhafte Gerauschbelastungen liber 65 dB(A) am Tag bzw. von mehr
als 55 dB(A) in der Nacht das Risiko gesundheitlicher Beeintrachtigung signifikant erhéhen. Solche
chronischen Larmeinwirkungen beeinflussen als Stressfaktor das Herz-Kreislauf-System in negativer
Weise und erhohen damit das Herzinfarkt-Risiko bzw. das Risiko, an Bluthochdruck zu erkranken.
Ebenso steigt bei nidchtlichen Lirmbelastungen das Risiko fiir psychische Erkrankungen.?

12 Sjehe FuRnote 4
13 LfULG: Hinweise fiir die Strategische Larmkartierung (Anlage 6)
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Eine Betroffenheit liegt It. LFULG vor, wenn mehr als 50 Personen solchen dauerhaften Gerauschbe-
lastungen ausgesetzt sind. Im aktuell (pflicht)kartierten Bereich von Fl6ha ist eine Larmbetroffenheit
von mehr als 50 Personen oberhalb der Werte zur Gesundheitsrelevanz grundsatzlich gegeben (siehe
Tabelle 5). Auf den Ortsteil Falkenau trifft das nicht zu (siehe Tabelle 5).

Gegenliber 2017 ist die Zahl derer, die in FI6ha einer potenziell gesundheitsgefdhrdenden Larmbelas-
tung ausgesetzt sind, gestiegen (+118 ganztagig / +104 nachts), ebenso die Zahl derer, die solchen
Larmpegeln (ganztdgig und nachts) ausgesetzt sind, die zu Belastigungen bzw. zu Beeintrachtigungen
des Nachtschafes fiihren konnen. Durch die Einfihrung europaweit verbindlicher Berechnungsme-
thoden erstmals fiir die Larmkartierung 2022 sind die Kartierungsergebnisse jedoch nicht mehr ver-
gleichbar mit denen friherer Kartierungsrunden. Grund ist neben einer deutlich praziseren, aber
auch rechenaufwindigeren Schallausbreitungsberechnung, die Anderung des Verfahrens zur Be-
troffenenermittlung, welches die Betroffenenzahlen deutlich ansteigen lasst.

Einen Uberblick tiber die Wohnorte ldrmbetroffener Anwohner gibt nachfolgende Visualisierung.
Hellblau gekennzeichnet sind Wohnorte mit Belastungen oberhalb der Gesundheitsrelevanz (> 55
dB(A) im sensiblen Nachtzeitraum. Dunkelblau gekennzeichnet sind die hohen Belastungswerte ober-
halb von 60 dB(A) in der Nacht. Im Wesentlichen wird damit die im Web-GIS verfligbare HotSpot-
Analyse sowie die oben benannten Larmschwerpunkte nochmals hausgenau untersetzt.

Abbildung 10: Ubersicht zu Wohnorten ldrmbetroffener Anwohner
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Zur Bewertung werden neben der Pegelhéhe und der Betroffenheit auch die Schutzwirdigkeit des
Gebietes (Gebietsnutzung nach Bauleitplanung) herangezogen. So ist eine Belastung bei gleichem
Pegel in einem Wohngebiet stirker als beispielsweise in einem Gewerbegebiet zu bewerten. Neben
der derzeitigen Nutzung sollten dabei auch zukiinftige Planungen und Entwicklungskonzepte der Ge-
meinde beriicksichtigt werden.

Die Flachen entlang der B 173 sind It. rechtswirksamen Flachennutzungsplan der Stadt Floha groRten-
teils als gemischte Bauflachen dargestellt, deren, fiir stadtebauliche Planungen angewandte, schall-
technische Orientierungswerte (Verkehr) bei 60 db tags bzw. 50 db nachts liegen. Der zumutbare
Larmpegel ist in Mischgebieten um 10 db héher als in reinen Wohngebieten?®, so dass Mischgebiete

14 Rink, A. und Karas, F.: Hinweise fiir die Lirmaktionsplanung, S. 17, 2023
15 GemaR DIN 18005-1 Beiblatt 1; vgl. https://www.staedtebauliche-laermfibel.de/?p=8&p2=2.6 (06.11.2023)
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als Gebietstyp mit mittlerer Schutzwiirdigkeit eingeordnet werden kdnnen. Es ist davon auszugehen,
dass entlang der HauptverkehrsstraRen auch zukiinftig der Gebietstyp Mischgebiet ausgewiesen wird.

Nach der giltigen Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) darf in Mischgebieten beim Bau oder
einer wesentlichen Anderung von &ffentlichen StraBen und Schienenwegen ein Pegel von 64 db(A)
am Tag und von 54 db(A) in der Nacht nicht Uberschritten werden (siehe auch Tabelle 7). Die Auslo-
sewerte fiir die Lirmsanierung an Stralen und Schienen in Baulast des Bundes betragen 66 db(A) am
Tag und 56 db(A) in der Nacht (siehe auch Vergleich der Belastung mit geltenden deutschen Grenz-
und Richtwerten

Abbildung 11: Ausziige aus dem Flachennutzungsplan der Stadt Floha




Schienenlarm
Nachstehend sind die in der Larmkartierung des EBA ermittelten Daten zur Betroffenheit zusammen-
fassend dargestellt.

Tabelle 6: Angaben liber die geschétzte Zahl der betroffenen Menschen in den Isophonenbéndern an Haupteisenbahnstre-
cken

Angaben (iber die geschatzte Zahl der betroffenen Menschen in den Isophonenbandern

Loen [dB(A)] >55- >60- >65- >70- >75
59 64 69 74

Anzahl 17 0 0 0 0

|
LnigHt [dB(A] >45- >50- > 55- | >60- >65- >70

50 54 59 64 69

Anzahl 74 0 0 0 0 0

|

Angaben Uber larmbelastete Flachen sowie Uber die geschatzte Zahl der Wohnungen, Schulen und
Krankenhauser im kartierten Gebiet

Loen [dB(A)] >55 >65 >75
Flaiche/km? 0,3269 0,0506 0
Schulgebdude/Anzahl 0 0 0
Krankenhausgebdude/Anzahl 0 0 0

Angaben zur geschatzte Zahl der gesundheitsschadlichen Auswirkungen und Beldstigungen

Falle  starker | Falle  starker
Belastigung Schlafstorung

Anzahl 2 0

Sowohl die Larmkarten als auch die Daten aus Tabelle 6 zeigen keine relevanten Larmprobleme ent-
lang der Haupteisenbahnstrecke in FIoha. Die Betroffenheiten sind gegenliber 2017 (3. Stufe Larmkar-
tierung) wesentlich gesunken und fallen mit 17 Personen tags ab 55 dB (A) und O Personen nachts ab
50 db (A) gering aus.'® Hauptursache dafiir diirfte die im Zusammenhang mit dem seit 2020 beste-
henden Fahrverbot fiir laute Glterwagen stehende Umristung der Bestandsgliterwagen auf larmar-
me Bremstechniken (von lauten Grauguss-Bremssohlen auf leisere Verbundstoff-Bremssohlen) sein.’

Die Erarbeitung eines bundesweiten Lirmaktionsplans erfolgt durch das EBA. Die Offentlichkeitsbe-
teiligung zum Entwurf des LAP erfolgte vom 20.11.2023 bis 02.01.2024. Weitere streckenbezogene
MaRnahmen zu denen des Eisenbahnbundesamtes sind durch die Stadt Floha nicht beabsichtigt.
Daher beschrankt sich der vorliegende Aktionsplan auf StraBenlarm.

Vergleich der Belastung mit geltenden deutschen Grenz- und Richtwerten

Die anzuwendenden Rechenvorschriften gelten ausschlieRlich fir die Larmkartierung nach der EU-
Umgebungslarmrichtlinie. Parallel dazu behalten die in Deutschland geltenden nationalen Regelwer-
ke fur die Verkehrslarmberechnung ihre Gltigkeit und bilden in der Regel die (Rechts-) Grundlage fur
die Umsetzung von LarmschutzmalBnahmen durch die zustiandigen MaBnahmentrager. Zu den EU-

162017: >55-60 dB(A) Loen: 120 Personen / >50-55 dB(A) Lnight: 60 Personen (aus LAP Floha 2018)
17 vgl. https://bmdv.bund.de/SharedDocs/DE/Artikel/K/virtuelle-pk-leise-schiene.html (20.11.2023)
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Berechnungsmethoden bestehen gewisse Unterschiede im Beurteilungszeitraum, im Berechnungs-
verfahren und bei den zu Grunde liegenden Eingangsdaten. Daher kdnnen die in den Larmkarten
ausgewiesenen Gerduschpegel nicht direkt mit nach deutschen fachgesetzlichen Rechtsvorschriften
geltenden Grenz-, Ausldse- oder Richtwerten verglichen werden.?® Wohlwissend, dass ein direkter
Vergleich der nach Umgebungslarmrichtlinie ermittelten Gerauschpegel mit den nationalen Schallbe-
rechnungen nach den ,Richtlinien fiir Lirmschutz an Stralen” (RLS-19 bzw. RLS-90) nicht mdglich ist,
stellt Tabelle 7 beispielhaft die im Rahmen der Larmkartierung ermittelten Pegel den nach deutschem
Fachrecht geltenden Grenz-, Ausl6ése- und Richtwerten gegeniber.

Tabelle 7: Ubersicht zu geltenden deutschen Grenz- und Richtwerten?d

Schallpegelbereich

Bewertung

Hintergrund

570 dB(A) Lyey

>60 dB(A) Lygn

sehr hohe Belastung |I

L] Sanierungsauslﬁsewerterem. VLarmSchR 97 [14] sind
liberschritten

" Richtwerte gem. Lirmschutz-Richtlinien-StV [15]
konnen Uberschritten sein

=l Larmbelastungen, die im Einzelfall straRenverkehrs-
rechtliche Anordnungen, aktive oder passive Schall-
schutzmafnahmen auslésen kénnen

>65-70 d B{A} LI:IE N

>55-60 dB(A) Lygnt

hohe Belastung -

Grenze zur Gesund-
heits-relevanz

= Vorsorgegrenzwerte gem. 16. BiImSchV fiir Kerngebie-
te, Dorfgebiete und Mischgebiete sind Uberschritten

® Sanierungsausldsewerte gem. VLarmSchR 97 [14]
fiir Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete sind
iberschritten

= Bei Neubau und wesentlicher Anderung von StralBen
und Schienenwegen in 0.g. Gebieten sind Larmschutz-
maknahmen durchzufiihren

" Es besteht bei Dauerbe-

lastung ein signifikant
erhéhtes Risiko flr das
Auftreten einer Herz-
Kreislauf-Erkrankung
bzw. Bluthochdruck,
aufgrund stressbhedingter
Reaktionen des Kbrpers

Wichtiges kurzfristiges
Umwelthandlungsziel
ist die Absenkung der
Gerauschbelastung auf
ein gesundheitlich un-
bedenkliches Mal (SRU)
[16]

Grenze zur Gesundheits-
relevanz:

Loen: 65 dB(A)

Lygne: 55 dB(A)

>55-65 dB(A) Loen

>45-55 dB(A) Lyg

deutliche Beldsti-
gung

" Vorsorgegrenzwerte gem. 16. BImSchV fir Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete
kénnen Uberschritten sein. Bei Neubau und wesentlicher Anderung von Stralen und
Schienenwegen kann in 0.g. Gebieten Lirmschutz erforderlich werden.

= Beeintrichtigung der Wohnqualitat durch Beldstigungswirkung

<55 dB{A) Loey

<45 dB(A) Lyg

Beldstigung moglich

* Hauptsachlich durch subjektive Lirmempfindung gepragte Belastigung

" Laut WHO-Leitlinien zum Umgebungslarm [17] ist eine nachtliche Pegelreduzierung

des Strafenverkehrsldrms unter 45 dB(A) anzustreben,

18 Rink, A. und Karas, F.: Hinweise fiir die Lirmaktionsplanung, S. 16, 2023

19 Ebd.

16




Eine Ubersicht der wesentlichen geltenden nationalen Werte sind auch in den LAI-Hinweisen zur
Larmaktionsplanung enthalten?:

Hinweis; Die angegebenen Lirmpegel bezichen sich jeweils auf die Beurteilungszeitriume Tag/MNacht,
wobei der Tagzeitraum als die Zeit von 06:00 — 22:00 Uhr und der Nachtzeitraum als die Zeit 22:00 —
06:00 Uhr festgelegt ist. Sie beruhen auf anderen Ermittlungsverfahren als die strategischen Lirmkarten
zur Umsetzung der Umgebungslinmrichtlinie und sind daher nicht direkt vergleichbar mit den dort als

Loes und Ly dargestellten Werten, Im Einzelfall sind daher zur Priifung der Immissionsgrenz- und

-richtwerte Berechnungen fiir den jeweiligen Immissionsort notwendig.

Grenzgwerte flir Neu-
bau oder wesentliche
Anderung von Straflen-

Auslisewerte fir
die Lirmsanierung
an Straflen in Bau-

Richtwerte fir
stralienverkehrs-
rechtliche Lirm-

Immissionsrichtwerte
zur Beurteilung von in-
dustriellen Anlagen™

und Schienenwegen last des Bundes®™ schutzmafinah-
Gelungsbereich {Larmvorsarge)™ sowie an Schienen- men*’
wegen des Bundes®™®
Tag / Nacht Tag / Nacht Tag / Macht Tag / Nacht
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
Krankenhiiu- 45/35 (filr Kranken-
ran Eer 57/47 64/54 70/60 (Hir Branken
ser, Schulen hifuser)
Reines  (WR)
' S0/35 (WR)
d All -
ane e 59/49 64/54 70/60
nes  Wohnge- 5540 (WA)
biet (WA)
Dorf-/Kemn- .
e 64/54 6656 72/62 60/45
/Mischgebiet
Urbanes Gebiet 6454 - - 63/45
Gewerbegebiet 69/59 72/62 75/65 65/50

* Verkehrslirmschutzverordnung (16. BImSchV) vom 12.06.1990 (BGBI. 1 8. 1036)

2 Erliiuterungen zum Bundeshaushaltsplan Epl 12 Kapitel 1201 und 12 Titel 891 05 Richtlinien fir den Verkehrsldrmschutz
an Bundesfernstrafien in der Baulast des Bundes - VLA&rmSchR 97, VKBI 1997 5. 434; 04.08.2006 5. 665

2 Erlauterungen zum Bundeshaushaltsplan Epl 12 Kapitel 1202 Titel 891 05

* Richtlinien fiir straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz der Beviilkerung vor Lirm (Lirmschutz-Richtlinien-StV)

vom 23.11. 2007

% Die Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrifi zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische Anleitung zum Schutz

gegen Lirm — TA Liirm) konkretisiert fiir die im Rahmen der Lirmaktionsplanung zu betrachtenden IE-Anlagen in Ballungs-
rilumen die in der Nachbarschaft maximal zulissige Hihe der Gerfluscheinwirkung.

20 hitps://www.lai-immissionsschutz.de/documents/lai-hinweise-zur-laermaktionsplanung-dritte-

aktualisierung 1667389269.pdf

17
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Prifung Gber ruhige und schitzenswerte Gebiete

Im LAP 2018 wurden ruhige Gebiete mit hoher Ruheerwartung oder Erholungsfunktion im Stadtge-
biet festgelegt. Der Schutz dieser Gebiete wurde als Ubergreifende Aufgabe der Verwaltung formu-
liert. Gesonderte MaRnahmen wurden nicht festgelegt. Grundsatzlich ist die Einordnung auch zukiinf-
tig mit einer Erganzung zutreffend:  (siehe auch Kap. 4.1.4)

Als Gebiete mit hoher Ruheerwartung oder Erholungsfunktion kommen in Fl6ha folgende in Be-
tracht®

e landschaftlich gepragte Erholungsraume (weitgehend naturbelassene, groRRflachige Gebiete
auBerhalb der Innenstadt): LSG Augustusburg Sternmihlental (siiddstlich von Floha liegend),
Waldgebiet Struth, Oederaner Wald

e ruhige Stadtraume: Auen und Uferbereiche der Fllisse FI6ha und in Teilen Zschopau (zur Er-
holung der Anwohnenden) / FFH-Gebiet Fl6hatal und Zschopautal

e Innerstadtische Erholungsflache/Stadtoase: historischer Baumwollpark und Stadtteilpark
Lessingstrae

Besonders schiitzenswert und zugleich von StraRenverkehrslarm betroffen ist die Grundschule direkt
im Kreuzungsbereich Dresdner StraBe/Augustusburger StraBe (siehe Abbildung 7). Alle weiteren
schitzenswerte Objekte befinden sich aulRerhalb von Larmeinwirkung bzw. an NebenstraRen.

4.1.3 Dbereits umgesetzte LarmschutzmalRnahmen der Baulasttrager

In FIoha wurden in der Vergangenheit sowohl aktive als auch passive Schallschutzmalinahmen durch-
gefihrt. Insbesondere in den letzten 5-10 Jahren wurde in die Erneuerung des Strallenbelags an
Hauptverkehrsstralen investiert. Die jingste MalRnahme lag in Verantwortung des Landesamtes fir
StraBenbau und Verkehr (LASuV), durch welches seit 2022 im Bereich der gesamten Ortsdurchfahrt
Floha der B 173 eine Fahrbahnerneuerung durchgefiihrt und am 23.08.2023 der letzte Bauabschnitt
dem Verkehr Ubergeben wurde. Dabei wurde als konventionell larmmindernde Deckschicht ein
Splittmastixasphalt SMA 8 eingebaut, dem in der RLS 19 als StraBendeckschichtkorrekturwert
DSD,SDT,FzG(v) von

e -2,6 dB fliir PKW bei vzul <= 60 km/h
e -1,8 dB fiir LKW bei vzul <= 60 km/h

zugeordnet ist.?

Samtliche vorhandene MalRnahmen zur Lirmminderung an HauptverkehrsstraRen sind Tabelle 8 zu
entnehmen.

Tabelle 8: bereits vorhandene MafSnahmen zur Ldrmminderung an Hauptverkehrsstrafien

Lfd. Nr. MaRnahmenart Erlduterung (Wo, was)

fenster) - 1996-2003

1 Schallschutzfenster B 173 Freiwillige LarmsanierungsmaBnahmen in den Ortsdurchfahrten
auf Grundlage der Verkehrslarmschutzrichtlinien; passiv (Schallschutz-

fenster) - 1996-2005

2 Schallschutzfenster B 180 Freiwillige LarmsanierungsmaRBnahmen in den Ortsdurchfahrten
auf Grundlage der Verkehrslarmschutzrichtlinien; passiv (Schallschutz-

21 Vgl.
https://www.umweltbundesamt.de/sites/default/files/medien/1410/publikationen/181005 uba fb ruhigegebi

ete bf 150.pdf
22 yg|. Stellungnahme LASuV vom 30.08.2023
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3 Schallschutzfenster S 223 Freiwillige LarmsanierungsmaRnahmen in den Ortsdurchfahrten
auf Grundlage der Verkehrslarmschutzrichtlinien; passiv (Schallschutz-
fenster) - 1996-2003

4 Larmschutzwdnde und Instandhaltung B 173, Larmvorsorge gemdaR 16. BImSchV beim Neubau der Ortsumge-
hung Fl6ha (1. Bauabschnitt) aktiv (Lérmschutzwande, larmmindernde
Fahrbahndecke) und passiv (Schallschutzfenster), dabei auch Schutz vor
Bahnlarm durch eine abschnittsweise gemeinsame Fiihrung in einem
Korridor - 2011/2012

5 MaRnahmen am StraBenbelag Ausbau Dresdner Strafe - 2023

6 Bildungs- und Aufklarungsaktivitaten Dialogdisplay Dresdner StraBe und Augustusburger Strale (laufend)

7 MaRnahmen am StraBenbelag Ausbau Augustusburger Strale (Schulberg) einschlieflich Begriinung
durch Baumpflanzungen/Neubau Fléhabriicke - 2019-2021

8 Larmreduzierung fiir sensible Gebiete 30 km/h vor sensiblen Einrichtungen an HauptverkehrsstraRen (Ober-
schule-Augustusburger Strale; Grundschule-Augustusburger Stra-
Re/Dresdner StraRe) —2017/2018

9 MaRnahmen am StraBenbelag Ausbau Chemnitzer StralRe - 2022

10 MaRnahmen am StraBenbelag StralReninstandsetzung Augustusburger StraBe (von Fléhabriicke bis
Heinrich-Heine-StraRe - 2012-2018)

11 Verbesserung der Infrastruktur fiir Radfahrer | Geh-Radweg i.R. Deckensanierung Augustusburger Strae (von Clau-

und FulRganger briicke bis H.-Heine-StraRe) - 2004-2018

12 MaRnahmen am StraBenbelag Erneuerung der Asphaltdeck- und Asphaltbinderschicht B 180 Erd-
mannsdorfer StralRe - 2023

13 MaRnahmen am StraBenbelag Briicken- und StraRenbau Zschopaubriicke - 2021

4.1.4 weitere geplante und mogliche MinderungsmaRnahmen

Der 2. Bauabschnitt der Verlegung B 173 wurde am 29.08.2023 per Beschluss planfestgestellt, sodass
davon auszugehen ist, dass die Verlegung wie geplant und im Bundesverkehrswegeplan dargestellt,
realisiert wird. Zusammen mit dem bereits unter Verkehrs stehenden 1. Teilabschnitt der neugebau-
ten B 173n/S223n wird sich die Verkehrsbelegung ein weiteres Mal deutlich zugunsten der Ortsdurch-
fahrten und des Stadtzentrums verschieben, welches dann in erheblichem MaR vom Verkehr weiter
entlastet wird. Es wird davon ausgegangen, dass mit Umsetzung des 2. Bauabschnittes eine Entlas-
tungswirkung der Dresdner StralRe von rd. 80% (von 14.500 KFZ/24h auf dann 3.000 KFZ/24h) und der
Chemnitzer StraRe von rd. 60% (von 15.000 KFZ/254h auf 6.000 KFZ/24h) erzielt wird.?

Seitens der Unteren Verkehrsbehorde wird eine nachtliche Geschwindigkeitsbegrenzung entlang der
Dresdner StraRe in Erwagung gezogen, um StraBenldarm im sensiblen Nachtzeitraum weiter zu mini-
mieren.

Das Landesamt fiir Strallenbau und Verkehr als Baulasttrager der BundesstralRe 173 plant, im Jahr
2024 die Fahrbahn der unter Verkehr stehenden B 173n mit den Auf- und Abfahrten zu erneuern.?

23 vgl. Feststellungsentwurf / 3. Plandnderung B 173 — Verlegung FI6ha, S. 14f.
24 Stellungnahme LASuV vom 30.08.2023
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Festlegung ruhiger Gebiete

Ruhige Gebiete dienen der menschlichen Erholung und miissen zugdnglich sein. Sie kénnen sowohl
am Rande der Gemeinde als auch innerhalb von besiedelten Gebieten liegen und dort kleine ,,0asen”
mit Ruheerwartung oder Erholungsfunktion sein, wie z. B. Parks, Naherholungsbereiche o. a.

Als solche werden in Fldha folgende Gebiete festgelegt bzw. bleiben weiterhin bestehen?:

e landschaftlich gepragte Erholungsrdume als weitgehend naturbelassene, groRflachige Gebie-
te auBerhalb der Innenstadt: LSG Augustusburg Sternmihlental (siidostlich von Fl6ha lie-
gend), Waldgebiet Struth, Oederaner Wald

e ruhige Stadtraume zur Erholung der Anwohnenden: Auen und Uferbereiche der Flisse FI6ha
und in Teilen Zschopau / FFH-Gebiete FI6hatal und Zschopautal

e |nnerstiddtische Erholungsflichen/Stadtoasen: historischer Baumwollpark und Stadtteilpark
Lessingstralle (Spiel- und Erholungsflache)

Die in 4.1.2 aufgezihlten Gebiete waren zum Teil im LAP 2018 bereits enthalten, werden nun erganzt
und sollen auch zukiinftig vor Verlarmung geschiitzt werden. Dies ist weiterhin als Gbergreifende
Aufgabe der Verwaltung zu verstehen. Die betreffenden Gebiete sind im rechtswirksamen Flachen-
nutzungsplan entsprechend dargestellt (z. B. Wald, Griinfliche, geschitzte Landschaftsbestandteile
usw.). Gegenwartig gibt es keine Anhaltspunkte fiir eine Zunahme von Larm in den ausgewiesenen
ruhigen Gebieten.

Geplante und mogliche MinderungsmaRnahmen sind in den nachfolgenden Tabellen zusammenge-

fasst.

Tabelle 9: geplante Mafinahmen zur Lirmminderung an Hauptverkehrsstrafsen:

stralRen oder -briicken

schnittes der neuen B 173
(Baugenehmigung vorlie-
gend)

kehrsentlastung des Stadt-
zentrums und der Orts-
durchfahrten

- Erlduterungen des erwar- Kosten der
Lfd. Erlauterung oo
Nr MalRnahmenart (Wo, was) teten Nutzens (freiwillige | MaRnahme [€]
’ ! Angabe) (freiwillige Ang.)
1 Neubau von Umgehungs- Realisierung des 2. Bauab- | weitere deutliche Ver-

lag

S 237 im OT Falkenau

2 Verringerung der Fahrge- zwischen 22 und 6 Uhr Larmschutz im sensiblen
schwindigkeit und Lichtsig- | entlang der Dresdner Nachtzeitraum
nalsteuerung StraRe

3 MaRnahmen am StraRenbe- | Fahrbahnerneuerung Larmminderung durch
lag Ortsumgehung Floha (B Erneuerung der Asphalt-

173n, 1. BA) mit Rampen- | deck- und Asphaltbinder-
fahrbahnen schicht

4 MaRnahmen am StraBenbe- | Fahrbahn-, Gehweger- Larmminderung durch
lag neuerung B 180 Augustus- | Erneuerung der Asphalt-

burger StraRe (von H.- deck- und Asphaltbinder-
Heine-StraRe bis schicht
Zschopaubriticke)

5 MalRnahmen am StraRenbe- | Fahrbahnerneuerung Larmminderung durch

Erneuerung der Asphalt-
deck- und Asphaltbinder-
schicht

25 Kategorien siehe:
https://www.umweltbundesamt.de/sites/default/files/medien/1410/publikationen/181005 uba fb ruhigegebi

ete_bf 150.pdf
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Tabelle 10: Schutz ruhiger Gebiete

Die Ausweisung ruhiger Gebiete wurde geprift. Angabe, ob im Ja
Larmaktionsplan ruhige Gebiete festgesetzt werden:

Wenn ja:

Lfd. . . . .

Nr Name des ruhigen Gebietes Art des Ruhigen Gebietes SchutzmafRnahmen

von Fléha liegend)

1 LSG Augustusburg-Sternmihlental

landschaftlich gepragter Erholungsraum

Beriicksichtigung in Regional- und
Flachennutzungsplanung

2 Waldgebiet Struth / Oederaner Wald

Erholungsgebiet auRerhalb Innen-
stadt/am Stadtrand

Beriicksichtigung in Regional- und
Flachennutzungsplanung

Zschopau (tlw.)

3 Auen- und Uferbereiche der Fliisse Fléha und

ruhiger Stadtraum

Beriicksichtigung in Regional- und
Flachennutzungsplanung

4 historischer Baumwollpark

innerstadtische Erholungsfla-
che/Stadtoase

Beriicksichtigung in Stadtentwick-
lung und Flachennutzungsplanung

5 Stadtteilpark LessingstraRe

innerstadtische Erholungsfla-
che/Stadtoase

Beriicksichtigung in Stadtentwick-
lung und Flachennutzungsplanung

Abbildung 12: ruhige Gebiete in FIGha (Grdl.: ALK Fléha)
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5. Abwagung Uber die Notwendigkeit / VerhaltnismaRigkeit eines Lairmaktionsplanes

In Abhangigkeit der Belastungssituation, der bereits vor Ort vorhandenen sowie geplanten Larm-
schutzmalRnahmen, den Riickmeldungen aus der Offentlichkeit und des Handlungsspielraums der
Gemeinde ist Uber die Festlegung oder den Verzicht von Larmminderungsmalnahmen zu entschei-
den (LAP mit oder ohne MalRnahmen).

5.1 Wesentliche Larmbetroffenheiten und Handlungsspielrdume

Wesentliche Larmprobleme liegen beispielsweise vor, wenn sehr hohe Belastungen auf eine geringe
Anzahl betroffener Einwohner, hohe Belastungen auf eine hohe Zahl betroffener Einwohner oder
Belastungen durch mehrere einwirkende Larmquellen, die sich bei Gesamtbetrachtung zu einer ho-
hen Belastung addieren, auf eine hohe Zahl betroffener Einwohner einwirken.

Die Larmpegel in den Bereichen der Larmbrennpunkte entlang der B 173 {iberschreiten z. T. die nach
nationalem Recht geltenden Sanierungsauslosewerte bzw. rechtfertigen straRenverkehrsrechtliche
SchutzmaBnahmen und/oder aktive oder passive SchallschutzmaBnahmen. Relativiert wird dieses
Ergebnis durch die nach der Larmkartierung 2022 durchgefiihrte Deckensanierung mit einer larm-
mindernden Deckschicht der Chemnitzer StraRe im Jahr 2022/2023 sowie der Dresdner StraRe im
Sommer 2023 (siehe Kap. 4.1.3). Die Bundesstralle 173 befindet sich in Baulasttragerschaft des Lan-
desamtes fiir StraRenbau und Verkehr.

5.2 Hinweise aus der Bevolkerung

Im Zuge der frithzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung sind zwei Stellungnahmen fristgerecht eingegan-
gen. In beiden Fallen handelt es sich um die wahrgenommene hohe Larmbelastigung entlang der
Augustusburger StraRe, vor allem im Bereich von der Dresdner StraRe bis zur Turnerstrale. Als Griin-
de werden der Schilerverkehr (morgens und nachmittags an Grundschule und Gymnasium) inkl.
Rickstau, die Nahe zur Rettungswache (Einschalten Martinshorn an der Kreuzung Turnerstr. / Au-
gustusburger Str.) sowie der allgemein hohe Durchgangsverkehr aufgrund des noch fehlenden 2. Bau-
abschnittes der B 173n (Verlegung B 173 in Richtung Falkenau) genannt.

Zusammenfassend wurden dabei folgende Larmminderungsvorschlage formuliert:

e Tempo 30 fur die gesamte Augustusburger Stralle, sobald die rechtlichen Voraussetzungen
geschaffen werden (Anderung StraBenverkehrsgesetz und StraRenverkehrsordnung erforder-
lich) als kostengiinstige Alternative zu baulichen (Standard-) MaRnahmen

e Realisierung 2. Bauabschnitt B 173n

e EinbahnstralRe TurnerstralSe statt Begegnungsverkehr

e Ampelschaltung und Warnschild im Rettungsfall statt Martinshorn

5.3 Sachgerechte Abwagung zur Notwendigkeit bzw. VerhaltnismaRigkeit, Mallnahmen fest-
zulegen

Kriterien fiir sachgerechte Abwagung:

e Ausmal der Larmbetroffenheit

Grundsétzlich gibt es im Hinblick auf die Hauptlarmquellen gegeniiber 2017 keine Anderung. Die Zahl
der Betroffenen ist zwar gestiegen. Aufgrund der Anderung des Verfahrens zur Betroffenenermittlung
ist eine Vergleichbarkeit jedoch nicht gegeben. Dennoch ist eine Betroffenheit von mehr als 50 Perso-
nen oberhalb der Werte zur Gesundheitsrelevanz in FIoha im aktuell kartierten Bereich grundsatzlich
festzustellen, wenn auch auf relativ moderatem Niveau (143 Personen tags / 150 Personen nachts) =2
siehe Tabelle 4).
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e bereits vorhandene oder absehbare Lairmschutzmallnahmen

Nach den LarmsanierungsmalRnahmen von 1996-2005 wurden in der jlingeren Vergangenheit bzw.
erst klrzlich erneut StraRenbaumalRnahmen an Hauptverkehrsstrallen durchgefihrt (siehe Tabelle 8).
Zu nennen ist vor allem die nach der Larmkartierung (4. Stufe) erfolgte Fahrbahnerneuerung in den
Jahren 2022/2023 im Bereich der gesamten Ortsdurchfahrt FIoha der B 173 durch den Einbau von
[armmindernden Asphalt. Im Jahr 2024 plant das LASuV, die Fahrbahn der unter Verkehr stehenden B
173n inkl. Auf- und Abfahrten zu erneuern.

Als iberwiegend gemischte Bauflachen entlang der B 173 ist fiir die unmittelbare Wohnbebauung ein
hoherer Lairmpegel zumutbar als in reinen/allgemeinen Wohngebieten. Dennoch soll die nachtliche
Geschwindigkeitsbegrenzung entlang der Ortsdurchfahrt B 173 zur Larmentlastung der Anlieger ge-
priuft werden (siehe MaRnahme 2 in Tabelle 9).

Auch die von Anwohnern genannte Augustusburger Strafle, von der Dresdner StraRe bis zur Seeber-
stralBe in Baulasttragerschaft der Stadt FI6ha, nachfolgend in Baulasttragerschaft des LASuV, wurde in
den Jahren 2012-2021 erneuert. Im Bereich Schulberg erfolgten im Zusammenhang mit der StralRen-
baumalinahme 2020 BegriinungsmaRnahmen in Form von Baumpflanzungen.

Im Bereich des unter Verkehr stehenden 1. Bauabschnittes der B 173n ist der Schallschutz gemaR 16.
BImSchV gegeben.? Der 2. Bauabschnitt der B 173n wurde am 29.08.2023 per Beschluss planfestge-
stellt, sodass davon auszugehen ist, dass der Neubau dieses Abschnitts der B 173n wie geplant und
im Bundesverkehrswegeplan?’ als fest disponiertes Projekt dargestellt, realisiert wird. Zusammen mit
dem bereits unter Verkehr stehenden 1. Teilabschnitt der B 173n/S223n wird sich die Verkehrsbele-
gung ein weiteres Mal deutlich zugunsten der Ortsdurchfahrten und des Stadtzentrums verschieben
und die B 173n (1. und 2. BA) ihre verkehrliche Wirkung erzielen.

Fiir zusatzliche bauliche Mallnahmen entlang der B 173 besteht fiir die Stadt kein Handlungsspiel-
raum, da das LASuV Baulasttrager ist.

e Hinweise aus der Bevolkerung

Zu den eingegangenen Lirmminderungsvorschligen der Offentlichkeit nehmen Untere Verkehrsbe-
hérde und Freiwillige Feuerwehr zusammenfassend folgendermaRen Stellung: %

— Tempo 30 seit dem Jahr 2017/2018 vor sensiblen Einrichtungen, auch vor der Grundschule im
Bereich Dresdner StraRe/Augustusburger Strale bis zur Kreuzung Turnerstrale sowie der
Oberschule im Bereich der Augustusburger StralSe

— fehlende rechtliche Voraussetzungen verhindern bislang weitere Geschwindigkeitsbegren-
zungen auf Vorfahrtsstralen und auf StralRen des lberortlichen Verkehrs (Bundes-, Landes-
und Kreisstralen) — kein Handlungsspielraum ( § 45 Abs. 1 c StVO)

— TurnerstraRe als Einbahnstralie zur Verkehrsberuhigung gemaR § 45 Abs. 9 StVO:

- nur zulassig, ,wenn auf Grund der besonderen ortlichen Verhaltnisse eine Gefahren-
lage besteht”

- widrde prinzipiell die Erhhung der Geschwindigkeit fordern - Gefahr im sensiblen
Bereich fiir Schiilerverkehr (Grundschule und Gymnasium)

- Bedienung der stadteinwartigen Bushaltestelle fir Grundschule (unterhalb Apotheke)
ware nicht mehr moglich

26 yg|. Stellungnahme Untere Verkehrsbehérde vom 22.09.2023

27 vgl. https://bmdv.bund.de/SharedDocs/DE/Publikationen/G/bundesverkehrswegeplan-2030-
gesamtplan.pdf? blob=publicationFile (10.01.2024)

28 vgl. Stellungnahme Untere Verkehrsbehdrde vom 22.12.2023 und Freiwillige Feuerwehr Fléha vom 2.1.2024
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- Es wiirden sich Umwege fiir den OPNV ergeben mit zeitlichen und verkehrssicher-
heitstechnischen EinbulSen fiir die Schilerbeférderung.
- Es wirde ein Zeitverlust fur Einsatzkrafte der Freiwilligen Feuerwehr beim Einriicken
zur Feuerwache entstehen (keine Sonderrechte).
— Einsatz moderner Kommunikations- und Verkehrstechnik in Ampeln Kreuzungsbereich Au-
gustusburger StraRe/TurnerstralBe — Ampelsteuerung fiir Einsatzfahrzeuge durch Satellitenna-
vigationstechnologie ist derzeit technisch nicht moglich

Weitere Larmquellen als die genannten sind nicht bekannt bzw. konnten nicht belegt werden. Evtl.
gegebene gewerbliche Belastungen werden im {iblichen Verfahren zum Immissionsschutz im Rahmen
der TA Larm behandelt und geregelt.

Abwagungsergebnis:

Trotz hoherer Betroffenheiten entlang des kartierten StraBenabschnittes gegeniiber 2017 sowie
einer wahrgenommenen Liarmbelastigung entlang der Augustusburger StraBe werden aufgrund
oben dargestellter Sachverhalte (bereits erfolgte und geplante MaRnahmen u./o. fehlender Hand-
lungsspielraum) im LAP 2024 der Stadt Fl6ha fiir die nachsten fiinf Jahre keine MaRRnahmen zur
Larmminderung geplant oder festgeschrieben.

24



6. Dokumentation Offentlichkeitsbeteiligung / Gremienbeteiligung
Sowohl Larmkartierung als auch Larmaktionsplanung miissen transparent ablaufen. Deshalb missen
Ergebnisse der Kartierung offentlich bekannt gemacht werden. Ebenso ist der Offentlichkeit die Mog-

lichkeit einzurdumen, sich aktiv am Prozess zu beteiligen. Folgende Ubersicht enthilt die Schritte der
Offentlichkeits- und Gremienbeteiligung in FI6ha.

Technischer | 02.02.2023 (no)

Ausschuss
Technischer  07.09.2023 (06)
Ausschuss
26.10.2023-
01.12.2023
Technischer  04.01.2024 (06)
Ausschuss
Technischer  08.02.2024 (06)
Ausschuss
26.02.-
19.03.2024

Information Gber Veroffentlichung der Ergebnisse der 4. Stufe der

Larmkartierung durch das LfULG

e Prasentation der Ergebnisse der 4. Stufe der Larmkartierung

(Larmkarten online)

¢ Information UGber Mitteilung des LASuV als beteiligter Baulasttra-

gerB 173

e Information zum Verfahren (Tendenz vereinfachter LAP) und zur

Zeitschiene

Information der Offentlichkeit
Uber Ergebnisse der Larmkartie-
rung und frihzeitige Beteiligung
(digital und Amtsblatt)

it Fe—

Larmkartierung 2022/Larmaktionsplanung 2024:
Offentlichkeitsbeteiligung

— LARMKARTIERUNG/LARMAKTIONSPLANUNG —
OFFENTLICHKEITSBETEILIGUNG

flsha

Info zum aktuellen Stand der Bearbeitung/friihzeitige Beteiligung

Offentlichkeit und TOBs

Vorstellung Bericht Vorprifung und Abwagung liber Notwendigkeit
der MaRnahmenerarbeitung / Freigabe zur 6ffentlichen Auslegung,
Beteiligung TOBs und Offentlichkeit mit Bekanntgabe LAP ohne

Mafnahmen

Offentliche Auslegung Bericht Vorpriifung sowie Mitteilung Ergeb-
nis der Abwagung einschl. Abwagungsgriinde fir LAP ohne MalR-
nahmen mit vorheriger 6ffentlicher Bekanntmachung im Amtsblatt

und online
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Technischer
Ausschuss

Stadtrat

Technischer
Ausschuss
Stadtrat

04.04.2024 (5)
25.04.2024 (5)
02.05.2024 (5)
30.05.2024 (5)

06/2024

OFFENTLICHE BEKANNTMACHUNG NR. 0472021
DER STADT FLOHA
Gtfentliche Bekanntmachung lher die Gffentliche Auslegung des Entwurbes zum
neo B Zamon e o Larmaktionsplan 2024 ohne Mafinahmenplan der Stadt Floha

Larmkartierung 2022/Lsrmaktionsplanung 2024:
Gffentlichkeitsbeteiligung

' BESCHLUSSE

jer 67. Sitzung, des Stadirates Fléha vom
1. Februar 2026

sachgerechte Abwdagung nach Beteiligung (final): Beendigung des
Verfahrens (Abwagungsprotokoll — Anlage 13)

Vorstellung Abwagungsergebnis unter Beteiligung der Birger (An-
kiindigung und Rederecht)

Vorberatung des Abwdagungs- u. des Beschlusses zum aktualisierten
(vereinfachten) LAP

Abwdagungsbeschluss u. Beschluss des aktualisierten (vereinfach-
ten) LAP bzw. zum Verfahrensende

offentliche Bekanntmachung des aktualisierten (vereinfachten) LAP
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Anlagen
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